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REGLAGES - CARACTERISTIQUES

| & BLOC MOTEUR

125 TL
Généralités
Alésage 2X38
Course 55
Cylindrée 125 Cc
Rapport volumétgue 6,5a1

Puissance effective
Puissance au litre de cylindré 45,6 CV
Couple maximum

5,7 CV a 5.200 t/m

0,9 mkg a 3.500 t/m

150 TL

2X40

59,6

150 Cc

6,5al

7,7 CV a5.500 t/m
46,6 CV

1,1 mkg a 3.500 t/m

Avance ° | 6al 45mm 5 mm

Bougie BOSCH 225 TI BOSCH 225 Tl

Ecartement des a électrodes 0,5 a 0,8 0,5a0,8
CARBURATEUR

Marqgue et type

commande par poignée

Gicleur principal : n°85
Position d2ecran

PUCH 18/2 de & 18
gicleur a aiguilles

PUCH 18/2 de @ 18
gicleur a aiguilles
commande par poighée

n°90
ler cran

Tableau comparatif des bougies

OZF F70, F80
KLG F70, F80
LODGE R14, H53, H54, HN,
Champion L10,L11.L1IS
BoschW225T |

Mareli MW 225 T |

Origine autrichienne
Origine francaise ou anglaise
Origine anglaise
Origine U.S.A.
Origine allemande

Origine italienne



BOITE DE VITESSES ET TRANSMISSION

Nombre de rapports: 4

Démultiplications et vitesses pour. 5.000 t/m moteur

Démultiplications
1re vitesse
2°0

3ed
4e0

Vitesses

25,5 23km/h
14.6 40km/h
10 58km/h
7,6 76km/h

Transmission primaires

Chaine a simples rouleaux

Dimensions 50 rouleaux 9.5 x 9.5

Pignons de chaine 19 et 40 dents

Rapport 210a1l
Transmission secondaire
Chaine a simple rouleaux:
Dimensions 12.7x 7.8

Pignons de chaine 13 et 45 dents

Rapport 3.46 a
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo PUCH a
régulateur
Type 6 volts 25/35
Watts
Projecteur de 130 mm
Ampoule type BILUX 6 volts

25/25 Watts

Accumulateur 6 volts 7 amgh



I - PARTIE CYCLE

Cadre Tole emboutie formant coque
Fourche AV
Débattement 110 mm
Inclinaison du tube de direction 61°
Chasse de la fourche 100 mm
Fourche AR

Débattement 70 mm

Roues AV et AR

Jante Base creuse de 1,85 Bx19(2,5 pouces x19 pouces)
Pneus de 3.00x 19

Pression de gonflage AV 1.4 kg

Pression de gonflage AR solo 1.8 kg duo 2.1kg

Freins AV et AR

Diamétre du tambour 160mm
Largeur des garnitures 20 mm

Rapport de, démultiplication de freins

Frein AV a main 21.4
Frein AR au pied 22.8

Dimensiongrincipales

Longueurtotale 1.970 m
Hauteur 0.950 m
Largeur totale 0.685 m
Empattement 1.285m
Garde au sol 0.135m

Hauteur de la selle 0.730 m



Performancest consommation

125TL

Vitesse maxima ernron 75 kmh

Consommatin aux100 km a 50 ks de moyenne
2,4L

Rampe maxima grée avec deux psonnes

+de30%
Poids a sec sans outillage ni siegéeaer 96 kg

Répartition depoids Roue AV
Avec 1 personne 82 kg
Avec 2 personnes 82 kg

BOITE DE
VITESSES

150 TL
85 kmh
25L

+ de 30%
96 kg

Roue AR
106 kg

181 kg




MOTEUR zr::’:oslcoi.:."'

150.1001

180.1006—"
25233 —— _—
150.1060.2 —
150,101 -~
24237 —
1261052 —

150.1500.0—
complet






DESCRIPTION TECHNIQUE

I. PARTIE MOTEUR

Fidéles a leurs traditions, les Etablissements PUCH ont conservé, pour ce type
de machine, la disposition qui leest favorite. Le moteur de la 125 et celui de la
150 TL est donc un deux temps ~ deux al
commune.

Les courses et les alésages sont différents pour les deux moteurs, soit, pour la
course 55 mm pour les 125 et 59,6 mmmpr | es 150 et , pour | ¢
les 125 et 40 mm pour les 150.

Les rapports volumétriques sont identigues 6,5 a 1. La puissance reéelle
développée est de 5,7 CV a5.200 tr/mn pour les 12%&t & 5.500 tr/mn pour les
150.

CULASSE

Laculasseestn alliage | ®ger avec chambre di
cuvette avec cavit® central e -&dgeceuxnt
du cylindre AR, vers | 6®chappement, af.i

La bougie est placée obliquement-gassus du piston de transfert. Ceci lui
permet doé°tre refroidie au maxi mum par

La culasse de forme oblongue est abond:
disposées verticalement aux alentours des vis de fixation, contolgadétes de
ces vis, en formant des ondulations, ce qui favorise le refroidissemeailetEs
étant ininterrompues.

CYLINDRE
Il est en fonte spéciale non chemisée.

| comporte wun al ®s a gemena quase ffait pat dedxi s ®

lumiéres et la lumi re doéadmission qui s e
piston avant. Léal ®sage de transfert, p
canauxdetraiser t sont pl ac®s | e Itanceggake | 6al ®

La pi pe rvwraud deifenderieopasse a coté du cylindre arriére pour
ir dans | 6al ®sage avant.

Le cylindre comporte de grandes ailettes |égerement prolongées sur la pipe
do®chappement . Une nervure verticale | €
nervure perrat également un meilleur échange thigjue.



PISTONS

Les deux pistons ainsi que leurs axes sonttigees. Les deux axes sont
cylindriques, contrairement aux mod | es
deux axes carrés, avec des pieds de bielle snggalenent de trous
guadrangulaires, des circlips maintiemt les axes de piston.

Notons que la position de ces axes a été prévue relativement pres du bas de la
jupe de ce dernier, ceci en raison du raccourcissement des bielles exigé par le type
d 0 e efldge employé.

Chaque piston comporte deux segments di
Des ergots leur évitent de tourner dans les gorges.

EMBIELLAGE

L6éembiell age de ces machines est sembl
coedt r e qureiuhe bielle maiteesse soutenant le piston avant et une

bielle secondaire réservée au piston AR, ainsi le décalage nécessaire dans la
mont ®e des pistons est obtenu facil emen
t6t a son point mort que le piston dartsfert, il en résulte un diagramme de
distribution dissymtique, ce qui augmente la puissance du moteur deux temps en

U, et diminue les pertes de mélange, donc la consommation.

Léembiell age est mont ® sur double rang
son extrémité cannelée engagée dans les volants de vilebrequin. Ce montage
assure une grande rigidit® ° | 6ensembl e
sbav re assez d®licat, aussi nous conse
ou, mieux dedemander | 6 ®c h a ntrgateur o4 caundgentde la u ¢ G
marque.

-
L

BLOC-MOTEUR (COUPE) @ 18 Segments de piston.
- 0 Cv )
I. Téte de culasse. o ® 19 Cylindre.
: 3 & 2. Axe de piston.
2. Piston 3
3B art 21. Bielle,
. ‘agut.rcm ; ! 22. Enroulement d'excitation.
4, Couvercle de carter de ‘ e
ganche, ' ) & 23 Ewronlement de Tinduif.
5. Coussinet de bielle 5 & 24, Vis de [ixation de Vinduit,
6. Pignon-motenr. ] A & 25 Collecteur.
7. Palier de vilebregquin, 7 — o & 26 Couvercle de la dynamo.
8. Vilebrequin, ; = 3 27, Palier de la boite de vites-
ses.
. Joint d'étanchéité. ‘
D Jutnt A adenchets o & 28, Tige de pression de Uem-
10. Embrayage. # , / brayege:
- g;:;lg;(dt RS . = T n 29. Axe de la boite de vitesses,
ol o la boite de vi-
12. Arbre intermédiaire., = o —z P ﬁ'ﬁ:‘:" de la boite de vi
13. Sélecteur. o =8 L s g
: . o ¥ . Commande du comptenr
14. Pignon de l'embrayage. p \ E Rkilométrigue.
15. Pignon de lancement. s = = ¥ 32, Couvercle de carter de
16. Axe du kick. 2 = Smin droite.
7. Carter, partie gauche. 7 I 33 Carter, partie droite.




CARTER MOTEUR

Le carter principal se compose de deux moitiesserb | e ment ®gal es

dans | 6axe de s-caceydroit pode leedynamoletle pete couvercle
profilé recouvrant le pignon de sortie de boite. Il recoit le roulement a billes de
| 6arbre principal de bo"te de vitesses
demic art er gauche re-oit | e roulement de
etl es deux roulements ° Dbilles du vilebr
mécanisme de sélecteur est logé totalement dans cecddst ainsi que le
dispositif de lancement. Sa face externe est fermée par werctau profilé
cont enante etlédteansmissory pirgaire.
EMBRAYAGE

Léembrayage plac® en bout de | 6arbre
compose principal ement doune cloche e

démultiplicdrice. Cette cloche contient un empilage de 6 disquesis de

pastilles trapézoidales. Des crans extérieurs sont prévus sur ces disques. lls
sbengagent dans | es cr®neaux de |l a cl o«
crans int®rieurs p®n trent dans | es enc

Les disques « menant » sont donc ceux qui sontigarles disques « menés »
étant les lisses.

La noi x dbébembrayage est boul onn®e sur |

Léensemble de | 6embrayage comporte 6 r
par ke plateau ext@eur de contrgoression. Ces ressorts sont maintenus comprimés
par des écrous spéciaux indesserrables a téte fendue, écrous qui sont vissés sur des
tiges filet®es port®es par | a noix doéem

La commande de débrayage se faitatravelst br e de bo " te de v

débune | ongue tige en trois parties. L a
platecaudecontrpr essi on quobdelle tend ° repousse
disques.

La commande dobembr ay podée paple capear draitebile dit
comprend une came pivotante rappelée par un ressort et surmontée par un levier en
tble pliée aprées lequel est rattaché le cable.



TRANSMISSION PRIMAIRE

Elle se fait par une cha’  negwmmogeurf i n r
emmanch® c¢clne et clavet® sur | 6ar bre g
couronne d®mul tiplicatrice sol tradadle r e de
dans un bain doéhuil e.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est a quatre rappootemandés par un sélecteur a pédale

simple placé a gauh e . Léoentr ®e dans |l a bo " te de \
| 6embr ayage, al ors que |l a sortie se f&
| 6embrayage comprend unmeptrsaerfui, puis.deup i gn o |
autres pignons baladeurs et enfin un pignon fixe.

Lébar bre principal porte | e pignon de |
enfin un dernier pignon qui tourne fou
recoit les pignons dsortie de boite qui est de plus claveté.

Loentr ®e et |l a sortie de cette bo  te ®
de prise directe.

La bo"te de vitesses est graiss®e par
se trouve situé sur le ¢ar principal. Le niveau est contrdlé par une jauge vissée
sur le couvercle de gauche.

COMMANDE DE VITESSES

Le s®|l ecteur est, Comme n-cadesdelgauche. d ns v
se compose principalement douwganmuesr e po
“ position r®gl abl e, débune bielcligeett e r a
pivotant selon un axe vertical, de deux cliqguets engagés sur un rochet a double

sens, déun secteur f endu pdtanimuntreasbde | a ¢
rappel, déun disque ©° rampe command® pa

dans ce disque verrouillent chaque vitesse dans sa position), et enfin de deux
fourchettes en tble pliée guidées par les rampes du disque et engagées dans les
baladeursCe s ®l ect eur qui peut para’tre com
déavoir un encliqguetage dispos® en fin
importance les jeux pouvant provenir des différents rappels de commande.

Loempil age des cdmpbsén® e amosité de s@lactiort des
vVitesses, est surmont® dobébun i ndex indig
prise.



Nooubl i ons pas gue, contrairement
premiere vitesse est obtenue en appuyant veradesur la pédale de commande,
les vitesses suivantes, en soulevant la pédale avec la pointe du pied.

KICK

Le kick de lancement comprend une pédale repliable. a position réglable,
emmanch®e sur | es cannelures d@atea ar br
gauche, dbéautre part par | e couvercle d
Sur cet arbre, sont piduac®s, de | dext ®r |
1°Une noi x cannel ®e e nanbaressto®dcrappelr | dar b
2° Un petit ressort en spirale obligeant le rochatlissant a venir en contact

avec |l es pignons dbéentra”  nement ;

3° Le rochet coulissant portant un ergot destiné a le maintenir dégagé au repos
4° Un pignon intermédiaire portant sur sa face externe des rochets correspondant

a ceux de la piece coulissante. ¢ gnon entra " ne I|l-e vVvil e
m®di aire du pi gnon dbeayagereeduia transmissiant e s s
primaire.

PRISE DE COMPTEUR

La commande de compteur est incorporée dans la boite de vitesses. Une vis
hélicoidale est emmanchée sardr br e de sortie de bo 't e.
un pignon a dents longues logé obliqguement dans le-clem@r droit atdessus du

pignon de chaine.

Il est évident que, exceptionnellement sur cette machine, les termes de cadre et

de chassis seraient imp pr e s . Nous S ommes en pr ®s
carrosserie coque sapprochant, beaucouypus des fabrications automobilistes

modernes que de la cdnsction motocycliste.

Cette coque &est constitu®e par une car
établie pour résister a des efforts de torsion extrémement importants.

legardeboue arri r e, | 6 elatepr| laboite @eutild, ledile | 6 a «
de direction, sontinpdar abl es puisqudéils forment wun

L6®I ®me nt cordarit [® tubearanant de la direction a la partie inférieure
de la coque, est catitsié par le carter du moteur proprement dit et un élément

démontable.



CARROSSERIE

FOURCHE

Elle est du type télescopiquere amortisseurs hydrauliques incorporés. Les
tubes extérieurs sont fixes, étant maintenus par les T supérieur et inférieur. Les
tubes extérieurs sont coulissants. Une bague bronze est fixée sur le tube intérieur,
une autre se déplace avec les tubes extési Chaque bras de fourche est rempli
dohuil e moteur, environ 100 c¢cc par br a
| 6extr®mi t® inf®rieure pr s de |l a mair

remplissage, des bouchons sont prévus sur chaque écrou de fileditubes sur
la plaque supéeure.
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SUSPENSION ARRIERE

Elle est du type a bras oscillants. Ces bras sont constitués par des éléments en
tble emboutie, soudés par moitiés pour former des poutres creuses.

Le bras droit fait partie intégrante du carter de chaine étanche.
Les éléments élastiques de la suspension comprennent principalement des
ressorts ° boudin, © | 6int®rieur desque

pointeau.

Cette suspension joiat une tres grande rigidité une flexibilité et une absence de
rebondissement que seuls des amortisseurs bien étudiés peuvent procurer.
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CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE OU MOTEUR

Débrancher le fil positif de la batterie.
D®monter | a canalisation dbéessence.
Desserrer la vis maintenant la bride du carburateur puis dégager ce dernier.

Retirer | e fil de bougi e, d®visser | es
cylindre (attention aux ailettes), utiliser un outil en métal tendre ou méme une cale
de bois).

Ecater latéralement les deux tuyaux, retirer le petit couvercle situé a droite du
moteur et recouvrant le pignon de sortie de boite.

Faire sauter | 6attache rapide de | a ché
Enlever le couvercle de la dynamo.
Déconnecter les fils et les repérer pour faille remontage.

Desserrer la vis maintenant la prise de compteur et retirer le pignon de
commande.

D®crocher | a commande dbébembrayage.

Retirer les quatre vis fixant le moteur et dégager ce dernier.

DEMONTAGE OU MOTEUR
CULASSE

Enlever la bougie. Déviss progressivement et en croix les 8 vis maintenant la
culasse sur le groupe cylindre. Décoller soigneusement la culasse tent évi
absolument de glisser des outils entre cettaider et le cylindre, sous peine de
détérioration du plan de joint. Sijeint semble en mauvais état, le remplacer sans
hésitation.



CYLINDRE

Enl ever |l es 4 ®crous situ®s sur | 6embas
avec soin, en le tirant bien en ligne et en évitant tout mouvement latéral
susceptible de fausser lelles.

Si | 6on ®prouve des difficult®s, on pe
mouvement longitudinal.

Au moment 0% | es pistons sont sur | e
débamener l e vilebrequin au tpaoisntafmar tqu
néentrent pas en contact avec | e bord

orifices démasqués dans le carter.

Fic. 2, feu @ la conpe G [.— Jeu des segments
des segmenls dans les gorges,

PISTONS

Retirer |l e circlips, chasser | es axes
frapper fortement, ce quisquerait de déformer les bielles. Repéregseusement

le sens de montage des axes de pistons et des pistons, afin de les remonter
exactement dans la méme position. Eviter absolument de nettoyer la jupe du
piston, méme si elle est fortement recouveaeaamine (ceci est trés important).

Les segments doivent étre parfaitement mobiles dans leurs gorges. Au cas ou ils
seraient calaminés, essayer de les décoller avec du pétrole ou du REDEX.

Décalaminer soigneusement les segments et legegan veillat a ce que ces
segments ne soient ni endommagés ni distendus. Les remonter dans leur position
déorigine.

Si | 6on remarque que | es segments sont
pourtour, cela indiqgue quobdil s ilpsonta ent n
rempl acer par des segments neuf s. Dbéaut

si leur battement dans les gorges dépasse 0,2 mm (fig. 1) ou encore si leur jeu a la



coupe est sup®rieur © 0,8 mm (f ssg.il 2).
devra étre remplacé immeédiatement.

Fic. 3. — Démontage des écrous de I'embrayage,

DEMONTAGE DE LOEMBRAYAGE ET DE L A
PRIMAIRE

Vidanger le carter, retirer la pédale de kick et la pédale de sélecteur. Retirer les vis

fixant le couvercle eéner man-t | 6embrayage (lerlgauche
couvercle en évitant de détériorer le joint. Ce couvercle doit se décoller facilement
ettouteintroduci on doéout i | dans | e plan de joir

Pour d®monter | 6 e mkEecrausaaggrges quid@ibtiermenulesr |
ressorts, secddcie madenh poul evant au moyer
ressort, hors de, la rainure de sécurité (voir figure 3). Enlever les disques
déoembr ayage, d®bl oqguer opération®pcendoews point OnN

déoappui solide en Dbloquant | 6embi el | ag:
extracteur pour archer le pignon moteur (fig. 4), dégager la petiteette, extraire
en m°me temps | a cl oche dnféeahborticepn en@e por

temps les deux pignons et la chaine. Il est également possible de bloquer la cloche
débembrayage © | 6aide doéun fixe moyeu (f



Fia. 4. — Extraction du pignon moleur.

Fia. 5. — Démontage de Fembrayage.

DEMONTAGE DE LA DYNAMO

Enlewe r |l e couvercle de | a dynamo, retir
proprement dite, en ayant pris soin de sortir les balais de leurs guidesqiblo
ensuite |l a vis de fitxert ilotmi rdceuiltd,i nidtuart .|

la dynamoc al er ensuite un boulon dbéencrage
| 6arbre doéinduit.| Ndemepmnogeremuer emEp®.bo

ensuite utili s® c¢comme extracteur et en
vilebrequin. 1l est reaomand® doéutil i ser pour cette
n’22.733.

Procéder ensuite au démontage du pignon de sortie de boite.

Bl oquer |l e pignon avec une <c¢l ®
dernier et sortir lear. pignon ~ |0



Pour ouvrir | e carter principal, chass
débassembl age. Retirer ensuite | es boulo
droite. Si | 6on ®prouve des di fficult

conseillms de frapper Iégérement sur le pourtour du carter avec un maillet de bois,
tout en tirant le 1/2 carter droit bien < en ligne ». Il ne faut sous aucun prétexte
glisser de tourevis ou autre outil entre les plans de joint. Onvpquerait
automatiquemeri n - man q u e eh@&@drnzaant EhHb®dstd®carter; de plus,

le joint serait a remplacer.

DEMONTAGE DU CHANGEMENT DE VITESSES

A ce moment, on peut facilement séparer les unes des autres, les difféerentes
pieces du changement de vitesses.

Enl evleaor dd6ladar bre princiopal avec ses pi
et | arbre i1 nterm®di air e. Faire attent
vil ebrequin avec beaucoup de pr®caution

en caoutchouc durci.

6. Disque a rampes,

-l 0
1. Vis noyée.

O
2. Rondeile. 7. Rondelle.
3. Indicatenr de vitesses 8. Goupille.
4. Rondelle entretoise 9, Biellette de raccorde-
(facultative) ment.

5. Porte chiguels, 10. Bague entretoise,



DEMONTAGE DU SELECTEUR

Nous conseillons de ne d®monter |l e s®
(mauvais fonctionnement, piece cassée, etc.).

Retirer tout déabord | a V Uss du ‘cartet étt e f
mai ntenant | édindicateur de position de

Retirer ensuite cet indicateur et le disque de sélecteur ; séparer la bague ressort de
la bielle du sélecteur (9/6) et retirer cedieavec le porteliquets (5/6). Chasser

ensuteladoui | | e de guidage. Desserreerlal a vi
pl aque dodéappui (37 7). D®monter | a bague
Fic. 7
. Ecroun.

2. Rondelle.
3. Plague de
sélectenr

KICK STARTER

Le d®montage du kick est eelecirClipsepme nt s

| 6entra” " neur dans | equel est engag® | e
contre |l e carter. Pui s, retirer l e pet.
vers | 6ext®rieur et .retirer | e pignon i

DEMONTAGE DE LA COMMANDE DO6EMBRAYAGE

Retirer le couvercle supérieur noyé sur le dessus du-ckmeir droit, desserrer la
vis de fixation située en avant de ce couvercle. Débloquer et dévisser de quelques
tours | a vis pointleverle leveerr reoxuti @rl iaenur | déae
avec untounevi s. Retirer |l es rondell es et I
commande portant la commande.



DEMONTAGE DE LA COMMANDE DE COMPTEUR

Pour enlever | 0arbre de commande de <co
le chassant avec un maillet. Ne démonter cette commande que si cela parait
indispensable.

REMONTAGE DU MOTEUR COMMANDE DE COMPTEUR

Repl acer | 6arbre dans | a prise de comp
L6éar br emantde, aptés montage, doit avan certain jeu longudinal et
tourner facilement. On pourra le graisser avant de le remettre en place.

COMMANDE DO6EMBRAYAGE

Il ntroduire dans |l e carter | 6arbre de
pointeau | e mai nt e n a nbte pieote fapilenzewt.dntroddré a s s u
ensuite le ressort a enroulement deprapl |, en veil |l ant ) (o
d®passant e, |l a plus | ongue, soit dirig®

en caoutchouc synthétique, puis la rondelle emboutie. aReplle levier de
commande en comprimant la rondelle de caoutchouc, veiller & la mise en place
correcte de | 0extr®mi t® du ressort. Bl o
rondelle et finalement, emmancher le petit couvercle bombé supérietigrgupar

pression.

REMONTAGE DU KICK

Emmancher sur | 6ar bmdliaird a rodheéts Rlacdr ensuftei g n o
la rondelle. Intrdui re | 6ar bre dans |l e carter et
Remonter le manchon coulissant a rochets, deftehe- on que | der got
soit orient® dans | e m°me sens gque | a
ressort a boudin poussant le rochet contre le pignon. Remonter le ressort de rappel
et visser ce ressort contre le carter. Accrocher le redaod le moyeu entraineur
en veillant, au moment oY% | 6on emmanche
l e m°me sens que | a fente situ®e en bou
dernier circlips.

SELECTEUR

Remonter la plaque de support (3/7) Repl acer | a rondel |l e
(1/7). Serrer la vis a téte fraisée située sur le dessus du cartatuirgria douille
de gui dage dans | e coussinet de | a p |
| 6i nt ®r i eur du mdadtée®cra).t e@leinds esrurl d ad du ie
et monter | e support de cliquet. Bl oque
du circlips. Remonter la rondelle (7), puis, si nécessaire, la rondelle de
compensation et | 61 n del Auarioyen de cet endicateus i t i C
placer la fente de la douille de guidage dans le méme sens que la fente du support



de cliguet. Remonter la rondell
entretoise (10) et le disque ¢
changement de vitesse (6). Lt
resserrer au moyen de la vis
téte fraiséeen ajoutant la petite
rondelle, intermédiaire (2)
Engager le cliquet de
verrouillage dans le disque d
changement de vitesses.

. Arbre porte fourcheile.
. Fourcbette droite,

. Fourchetle gauche.

, Pignon de & wvitesse,

. Pignon de 3 vilesse.

AR AR S B

BOITE DE VITESSES

Remonter | 6ar bre inter m®di afourchettesvde c s e
gauche et de droite, de telle maniere que celle de gauche vienne se placer dans la
gorge du troisieme pignon et que celle de droite vienne en prise dans la gorge du
guatrieme pignon. Introduire ensuite la tige de commande des fourchetteke da

trou de guidage du carter. Men le roulement a rouleaux et le disque de lancement

de | 6arbre inter m®di ai r e.
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e, 9. — 1. Roulement a galets

2. Rondelle imlermédiaire.

3. Pignon baladeur de A° vitesse,
4. Pignon de 4 vilesse.

-



Introduire ensuite le roulement a roulealans son logement, le c6té ouvert de la
cage du roulement vers le haut. Le disque de lancement, le pignon de premiére, de
troisieme et de quatrieme vitesse doivent étre superposés de telle maniere que les
fourchettes et gauche et de droite viennent seepldans les gorges des pignons
i ntroduire | 6arbre de bo"te de vitesses
et replacer le vilerequin.

Fic. 10. — 1. Arbre de boite
2. Vis d'entrainement du comptenr.
3. Pignon de 2* vitesse.
4, Pignon de |*™ wvitesse,

CARTER

Garnir les plans de joint du carter de gauche avec unitegpécial genre
<HERMETIC»,apr s sb6°tre assur® que |l es sur
propres sur les deux carters. Engager avec ptiéoda carter de droite et achever
de les assembler en frappant légérement sur le pourtour du carter deoitrave
mai | | et de caoutchouc. Repl acer | es I
resserrer fdement les boulons de jonction.

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION PRIMAIRE

Engager |l a clavette sur | 6extr®mit® du
s u r rdirteanélmire. A ce moment, on. doit remonter en méme temps le pignon
mot eur et | e pignon dobdébembrayage r®uni s

frein devant |l e pignon de vilebrequin



veiller a ce que d pignon moteur soit sur le méme plan que la couronne
d'embrayage.

Vérifier la tension de la chaine. Si le débattement est trop grand, monter une
chaine neuve.

Pl acer | a rondel | e f r madiaire ent maihtén&nt le o u S
moyeu doebué.ay adg

Remettre | a cl avette sur | 6ar br e de
| ntercal er une rondell e et Vi sser | 6 ®cC
tige centrale de d®br ay amité arrendie, puisg a g e a

introduire la. bille et les tiges de pression.

Les di sques doembrayage seront di spos
disque en acier le plus épais. Ensuite, on place alternativement un disque garni (6
au total) et un disque en acier. En dernier, on remonte laedesg acier ayant des
languettes recourbées... Veiller a ce que ces languettes soient dirigées vers
| 6i nt ®r i eur . Repkaoer dea pkagoet siedper
cuvettes de ressorts avec les ressorts dans les rainures di sizuabague
supérieure, puis serrer uniformént les écrous. Pour empécher le desserrage
intempestif de ces écrous, les cuvettes de ressorts et les écrous sont munis de
petits ergots de sécurité. Lorsque les six écrous sont serrés, vérifier en les
desserrantdgerement si les ergots de sécurité sont bien aoéso Nous tenons a
préciser encore une fois que les écrous a gorges ne peuvent étre dévissés que
| orsqudon aura sort.i |l es bo " tiers des
au moyen da&umut adwrumewut il anal ogue. [
®crous pour que | 6e mmaleengna Dams lpcas censragre, t r a \
I serait Iimpossible de d®monter | 6emb
boitiers.

REGLAGE DE AYAGEBMBR

En raison de | 6us ur draydge,sl| ed tilse deyowesedegder n i S
temps a autre, a un réglage qui consiste a resserrer les ressorts siten.pres
Toutefoi s, |l e plus souvent, i suf fit

milieu du plateau de contre pression ; pour atteindre cette vis, il faut enlever le petit
couvercle situé du c6té gauche du moteur et portant la marque PUCH. Le réglage
du jeu sbébop r e ap-écrosendgsmtsserfavibugge. du cont

leréglye est correct | orsque | e |l evier e
carter a un jeu de 2 a3 m/m mesurés a son extrémité. Aprés avoir effectué le
réglage précis, bloquer a nouveau la vis par le céditer o u . Le cObl e d

ne doit pas exeerdetact i on sur | e | evier doembray.



main est au repos, mai s par contr e, [
de réglage du cable, on doit obtenir une tres faible tension sur le levier du carter, le
levier & main étarau repos.

Si ce r ®gl age est effectu® <correcteme
resserrer les ressorts de pression au moyen des écrous a gorges dont nous avons
parlé plus haut. Ceusi sont également accelsles apres enlévement du petit
couvercleeOn visse dbéabord chaque ®crou doun
plateau de contrpression se décolle bien égment au moment du débrayage. Si

| 6on voi't gue ce plateau se soul ve en
tension de chaque ressde maniere a obtenir un soulevement uniforme. Si cette
précat i on ndest pas observ®e, on risque d

entrainement en position ld&yée. Dans les plus mauvais cas, on observe les deux
inconvénients a la fois.

Vériferensuite | a garde de | 6embrayage en
| 6embrayage ne soO6effectue pas tout ) fi
vitesses difficiles, ce qui aurait pour effet de détér les pignons de changement

de vitesse et es di sques doembrayage. A la rig
garde du |l evier doembrayage du carter e

descendre adessous de cette cote.

REMONTAGE DU COUVERCLE DE TRANSMISSION PRIMAIRE ET
DOEMBRAYAGE

Endu re avec de 16 HE RNbOBUE lle€ planode jomtrdod u i t
couvercle de transmission primaire. P
couvercle. Remonter ensuite la pédale de kick de telle sorte que la fente de la
manivelle de pédale se trandans la méme direction que la fente prévue en bout

de | 6arbre de ki ck. vdeaaglamanrsures camélueeme nt
Bander correctement | e ressort de rappe
obtenu la tension de ressort désirémmancher définitivement la manivelle pour
gubdau repos son doi gt vdheuodueouwentle. &goreru | S
fortementla visde fixai o n . Remonter | a p®dale de s@
trouve sensiblement en ligne avec &avare du couvercle de carter. Bloquer sa vis

de fixation.

PISTONS ET CYLINDRE

Avant de remonter |l es segment s, on s©o
rainures quodils ne coincent null e par
introduira dans d cylindre le piston avec les segnts montés et on le fera



tourner de telle facon que les coupes des segments apparaissent par la lumiere
existant entre les deux cylindres. Lesmegts devront avoir environ 0,1 m/m de

jeu a la coupe. Une absence de gemait de grandes chances de provoquer un
grippage de segments.

Il est parfaitement normal que le jeu a la coupe augmente progressivement par
suite de | 6usure des segments dans | e
des becs de seo@menutne mMédaemtnrua imoen de r en
ne dépasse 0,8 m/m.

Si , - |l a suite dbébun graissage d®f ect |
gorges des segments du piston sont abimées, le piston devra étre remplacé.

REMONTAGE DES PISTONS

Au moment duemontage des deux pistons sur leur téte de bielle, il faut veiller
a ce que la coupe des segments soit placée correctement. Latidispdss
coupes de segments des pistons pour le Type 125 TL differe de celle des types
ant ®ri eur s. Dachis ¢ Ylal Pera®e @a@awapeut ut
disposition (coupe de segments en arriere), soit la nouvelle disposition une coupe
de segments en avant, au milieu et une seconde a droite, en arriere.

Dans | e cylindre d6admi s s teo uan, pistonl est
débex®cution nouvell e, pour vu débune <co
seconde coupe en arriere, a droite.

I ntroduire ensuite |l es deux axes de g
circlips. On veillera a ce que les circlips soient bien gégalans les rainures.

Pendant cette Op®rati on, on recouvrir
carter, cteeri lad ii mt rdaddd®wdt i on acdipsduent el |
autres pieces.

Des ergots sont placés dans les gorges des pistom&piter le déplacement
des segments ; |l es plaques de segment
lumiéres ou elles risqueraient de se coincer. Chaque segment doit étre tourné
dans sa gor ge psboorrectsnérd faséusur ses ergpts.o i |

Onne remontera le cylindre que lorsque tous les segments seront dans la bonne
position. V®rifier si l e joint dbéembas
nécessaire.

Huiler 1égérement les plans de joint du carter. Remettre le joint papier et
enduie | 6embase du cylindre ¢ doHer m®ti cé



Huiler ensuite légérement les pistons et les cylindres. Engager le cylindre en
maintenant les deux pens aussi paralleles que possible. Nous insistons a
nouveau sur | 01 mpcorretcteadescsegments pduragvitgr vogté t i o
deétérioration au montage.

Pendant que le cylindre est encore mobile (donc avant de serrer ses écrous de
fixation), faire toun e r |l e moteur ) | a matioomer af i n
correct et sans coincement gestons.

REMONTAGE DE LA CULASSE

Ver i fier | 6 ®t at du joint de cul asse.
défectueux. Ne mettre aucun enduit, placer la culasse, placer les vis de fixation sans
oublier la rondelle, puis les serrer progressnant et @ croix.

Si | 6on a mont® un cylindre r®al ®s ® ou
on proc dera " un rodage du moteur abso
des pistons neufs ou simplement des segments neufs exigent un rodage adéquat

DYNAMO
Remonter | 6induit. Fixer | a dynamo au
de | 6all umage. Pour faciliter ce r®gl ag

carter moteur et une fente de repére se trouve sur le volant.

On place le sélectewwu point mort et on dévisse la vis de contrdle ainsi que la
bougie. Il est maintegant possible de faire tourner le vilebrequin avec la téte a six
pans du boulon central. Introduire ensuite une tige de 3 m/m de diamétre et de 100

m/m de longueur dansleott de contr 1| e. Faire tour ne
gue | 6on sente que | a tige bloque | e v
dans cette position que | a commande dBo
contacts du rupteur. Dans le cas contrdirgs, c ommande et [-61i ndu
vette sur le vilebrequin doivent étre déplacés sur ce dernier, pour obtenir le réglage

d®f ini tif. Si | 6i ndui t néa pas ®t ® de®m
une, tige dobacier deetb dnd un ee nlvo m e wre
d®gager | 6induit avec | e m°me boulon wut
Le r®gl age correct exige | 6observation

1°LOéouverture des contacts doi {dessu® mme n c



2A Les contacts du rwiptemrOddi memn s$idolu

tourner le vilebrequin.

Le r ®gl age approxi mat idut Ledéglhdge dimalt dee
précision en modifiant la position de la vis de contact du rupteur.

Apres avoir resserr® | 6induit, i est
eventuellemente corriger.

Si la dynamo a été démontée, continuer le reaagmen introduisant les balais
dans leurs logements. Vérifier la pression des petits ressolgs. I&ilais sont usés,

en

n®

les remplacer. Si le collecteur est sale, le nettoyer avec du papier abrasif tres fin. Le
nettoyer ~ | dessence apr s cette op®rat

1 bodbine —
4 bougle

15 bobine +
30 accumulateur +
31 accumulateur —
51 utilisateur

54 avertisseur

56 phare

S6a éclairage route
56b éclairage code

57 veilleuse

53 lanterne arriére
61 contrble de charge




DEPOSE DE LA ROUE AVANT ET DEMONTAGE DU MOYEU

Démonter la roue AV en desserrant ladgsserage située au bas du bras gauche
de fourche. Déciher le cable de frein. Dévisser la broche, et retirer la roue. On
accede facilement au frein apres avoir retiré la partie fixe du frein. Pour démonter
les rodements a billes, on introduit un Hdoan dans la fente de la douille
do®cartement, lanentdhlescde dreits. detiterela douwlle, puis



